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(54) Fahrzeugfestes Uberrollschutzsystem-Gehause mit aus- und einfahrbargef uhrtem 
Uberrollkorper 



(57) Derartige Oberrollschutzsysteme finden insbe- 
sondere in Kraftfahrzeugen ohne schutzendes Dach, 
wie Cabriolets oder Roadster, Anwendung. Sie besitzen 
typischerweise einen Uberrollkorper (5), der in einem 
fahrzeugfest angebrachten Gehause (4) aus- und ein- 
fahrbar gefuhrt gehaltert ist, sowie eine losbare Halte- 
vorrichtung in Verbindung mit einem sensorgesteuerten 
Aktuator (18), die den Oberrollkorper (5) im Normalzu- 
stand in der eingefahren Position halt, und die sensor- 
gesteuert im Crashfall losbar ist, unter Aufstellen des 



Uberrollkorpers (5) in seine obere, schutzende Position, 
wobei jedem Fahrzeugsitz ein solches Uberrollschutz- 
system (1,2) zugeordnet ist. 

Zur Vereinfachung der Halte- und Auslosevorrich- 
tung sind erfindungsgemaB die Gehause (4) von zwei, 
nebeneinanderliegenden Fahrzeugsitzen zugeordne- 
ten Uberrollschutzsystemen (1 , 2) auf einem Trager (3) 
befestigt, der fahrzeugfest verankert ist, und ist fur beide 
Haltvorrichtungen (13, 15) ein gemeinsamer Aktuator 
(18) vorgesehen, der mit den Haltevorrichtungen me- 
chanisch verkoppelt ist. 
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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Uberroll- 
schutzsystem fur Kraftfahrzeuge, mit einem Uberroll- 
korper, der in einem fahrzeugfest angebrachten Gehau- 
se aus- und einfahrbar gefuhrt gehaltert ist, und mit ei- 
ner losbaren Haitevorrichtung in Verbindung mit einem 
sensorgesteuerten Aktuator, die den Uberrollkorper im 
Normalzustand in der eingefahrenen Position halt, und 
die sensorgesteuert im Crashfali losbar ist, unter Auf- 
stellen des Uberrollkorpers in seine obere, schutzende 
Position, wobei jedem Fahrzeugsitz ein solches Uber- 
rollschutzsystem zugeordnet ist. 
[0002] Derartige Uberrollschutzsysteme dienen zum 
Schutz der insassen in Kraftfahrzeugen ohne schutzen- 
des Dach, typischerweise in Cabriolets Oder Sportwa- 
gen. 

[0003] Es ist dabei bekannt, einen die gesamte Fahr- 
zeugbreite uberspannenden, test installierten Gberroll- 
bugel vorzusehen oder jedem Fahrzeugsitz einen hd- 
henunveranderlich fest installierten Uberrollbugel zuzu- 
ordnen. 

Bei beiden Losungen wird der erhohte Luftwiderstand 
und das Auftreten von Fahrgerauschen als nachteilig 
empfunden, abgesehen von der Beeintrachtigung des 
Fahrzeugaussehens. 

[0004] Am Markt setzen sich daher immer mehr kon- 
struktive Losungen durch, bei denen der Uberrollbugel 
im Normalzustand eingefahren ist, und im Gefahrenfail, 
also bei einem drohenden Uberschlag, schneil in eine 
schutzende Position ausgefahren wird, urn zu verhin- 
dern, daft die Fahrzeuginsassen durch das sich uber- 
schlagende Fahrzeug erdruckt werden. 
[0005] Diese Losungen weisen typischerweise einen 
in einem Kassetten-Gehause gefuhrten U-formigen 
oder aus einem Profilkorper gebildeten Uberrollbugel, 
auf, der im Normalzustand gegen die Vorspannkraft ei- 
ner Antriebs-Druckfeder durch eine Haitevorrichtung in 
einer unteren Ruhelage gehalten wird, und im Uber- 
schlagfall sensorgesteuert unter Losen der Haitevor- 
richtung, durch die Federkraft in eine obere, schutzende 
Stellung bringbar ist, wobei eine dann in Wirkeingriff tre- 
tende Verriegelungseinrichtung ein Eindrucken in die 
Kassette verhindert. 

[0006] Die Haitevorrichtung besitzt dabei typischer- 
weise ein am Uberrollkorper befestigtes Halteglied, das 
in losbarer mechanischer Wirkverbindung mit einem 
Ausloseglied, typischerweise eine Hatteklinke, an ei- 
nem sensorgesteuerten Auslosesystem steht, das typi- 
scherweise durch einen Auslosemagneten, den soge- 
nannten Crashmagneten, oder durch ein pyrotechni- 
sches Ausloseglied gebildet ist. Die Verriegelungsein- 
richtung besteht typischerweise aus einer schwenkbar 
angelenkten, federvorgespannten Rastklinke mit Zahn- 
segmenten und einer feststehenden Zahnleiste oder 
dergleichen, wobei ein Element mit dem Uberrollbugel 
und das andere fahrzeugfest verbunden ist. 
[0007] Eine derartige Kassetten-Konstruktion eines 



Uberrollbugelschutzsystems zeigt beispielsweise die 
DE 43 42 400 A 1 . Auch die DE 197 81 833 T 1 zeigt 
diese Kassetten-Konstruktion. 
[0008] Das bekannte Uberrollschutzsystem weist ein 

5 Gehause in Form einer einseitig offenen, U-formigen 
Kassette auf, mit zwei Seitenwanden, die auf der offe- 
nen Seite der Kassette jeweils einen nach auBen abge- 
kanteten Winkelbabschnitt zur fahrzeugfesten Befesti- 
gung der Kassette besitzen, an denen weiterhin ein Bo- 

10 denblech befestigt ist, und die schlieBlich frontseitig 
uber eine Deckwand miteinander verbunden sind. Das 
Uberrollschutzsystem besitzt weiterhin einen U-formi- 
gen Uberrollbugel bestehend aus einem gekrtimmten 
Abschnitt und zwei parallelen Schenkelrohren, die je- 

is weils eine geschlossene Mantelflache besitzen, und de- 
ren offene Enden uber ein traversenartiges, versteifen- 
des Verbindungselement miteinander verbunden sind. 
[0009] Das System weist ferner zwei mit einem Ende 
am Gehauseboden angebrachte, in Innern jeweils eine 

20 Druckfeder fur den alleinigen Antrieb des Uberrollbu- 
gels aufnehmende, Standrohre, die jeweils von einem 
Schenkelrohr koaxial umgriffen sind und ebenfalls eine 
geschlossene Mantelflache aufweisen sowie einen am 
oberen Ende des Gehauses flachig an den Seitenwan- 

25 den der Kassette angebrachten Fuhrungsblock auf, der 
Fuhrungsoffnungen zur zusatzlichen auBeren Fuhrung 
der Schenkelrohre besitzt. 

[0010] Bei den Uberrollschutzsystemen nach dem 
Stand der Tech nik ist typischerweise jedem Fahrzeug- 

30 sitz eine derartige Gehause-Kassette zugeordnet, die 
entweder an den Fahrzeugsitzen angebracht bzw. im 
Sitzgestell integriert ist oder beispielsweise an der Fahr- 
zeugruckwand bzw. am Bodenblech hinter den Fahr- 
zeugsitzen befestigt ist. Die einzelnen Uberrollschutz- 

35 systeme arbeiten dabei unabhangig voneinander, d.h. 
besitzen jeweils ein Auslosesystem, das jedoch an ei- 
nen gemeinsamen Uberschlags-Sensor angeschlos- 
sen ist. Diese Konzeption hat den Nachteil, daB zwei 
komplette Auslosesysteme vorgesehen sein mussen, 

40 was nicht nur den Aufwand erhoht, da beispielsweise 
die Kosten fur den Auslosemagneten bzw, den soge- 
nannten Aktuator nicht unerheblich sind und es gerade 
bei den Zulieferungen in der Automobilindustrie auf ge- 
ringe Kosten ankommt, sondem was auch eine exakte 

45 Abstimmung des Ausioseverhaltens beider Systeme er- 
forderlich macht, da es auf ein synchrones Auslosen 
beider Systeme ankommt. 

[0011] Der Erfindung liegt die Aufgabezugrunde, das 
eingangs bezeichnete Uberrollschutzsystem hinsicht- 
so |jch der Haitevorrichtung so auszubilden, daB die Ko- 
sten fur das Auslosesystem gesenkt werden konnen 
und keine aufwendige Abstimmung des Ausioseverhal- 
tens notwendig ist. 

[0012] Die Losung dieser Aufgabe gelingt bei einem 
55 Uberrollschutzsystem fur Kraftfahrzeuge, mit einem 
Uberrollkorper, der in einem fahrzeugfest angebrachten 
Gehause aus- und einfahrbar gefuhrt gehaitert ist, und 
mit einer losbaren Haitevorrichtung in Verbindung mit 
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einem sensorgesteuerten Aktuator, die den Uberrollkbr- 
per im Normalzustand in der eingefahrenen Position 
halt, und die sensorgesteuert im Crashfall losbar ist, un- 
ter Aufstellen des Uberrollkdrpers in seine obere, schut- 
zende Position, wobei jedem Fahrzeugsitz ein solches 
Uberrollschutzsystem zugeordnet ist, gemaB der Erfin- 
dung dadurch, daB die Gehause von zwei, nebeneinan- 
derliegenden Fahrzeugsitzen zugeordneten Uberroll- 
schutzsystemen auf einem Trager befestigt sind, der 
fahrzeugfest verankert ist, und fur beide Haltevorrich- 
tungen ein gemeinsamer Aktuator vorgesehen ist, der 
mit den Haftevorrichtungen mechanisch verkoppelt ist. 
[0013] Das erfindungsgemaBe Uberrollschutzsystem 
benotigt daher bezogen auf ein Paar Fahrzeugsitze nur 
ein Auslosesystem, wobei die mechanische Verkopp- 
lung des gemeinsamen Aktuators mit den Haltevorrich- 
tungen fur ein synchrones Losen der Haltevorrichtun- 
gen sorgt. 

[0014] Die DE 195 40 819 A 1 zeigt ein Uberroll- 
schutzsystem mit einem einVausfahrbaren Oberrollbu- 
gel, dersich uber die gesamte Fahrzeugbreite erstreckt, 
wobei jedem Bugel-Schenkelrohr eine auslosbare Hal- 
tevorrichtung, jedoch nur einem Bugel-Schenkelrohr ein 
sensorgesteuertes Auslosesystem. Beide Haltevorrich- 
tungen sind uber ein Gestange miteinander gekoppelt, 
derart, daB nach Auslosen der einen Haltevorrichtung 
die andere durch den ausfahrenden Uberrollbugel aus- 
gelost wird. 

[001 5] Im bekannten Fall liegt daher kein Doppelkas- 
settensystem, bei dem zwei Uberrollbugel-Systeme auf 
einem Trager montiert sind, vor, sondern nur ein einzi- 
ges System, bei dem, urn Verkantungen beim Ausfah- 
ren zu vermeiden, jederSchenkel eine Haltevorrichtung 
besitzt, was im Fall der Erfindung jedoch nicht gegeben 
ist. Femer ist im bekannten Fall nur eine sogenannte 
indirekte Ausldsung offenbart, wogegen im Fall der Er- 
findung auch eine direkte Ausldsung moglich ist, was 
noch erlautert werden wird. 

[0016] Die mechanische Verkopplung des Aktuators 
mit den Haltevorrichtungen kann auf verschiedene Wei- 
se erfolgen. 

[0017] GemaB einer ersten Weiterbildung der Erfin- 
dung kann das Uberrollschutzsystem so ausgebildet 
sein, daB beide Haltevorrichtungen miteinander mecha- 
nisch gekoppelt sind und der Aktuator direkt an diese 
Kopplung beider Haltevorrichtungen angekoppelt ist. 
Diese direkte Kopplung ermoglicht einen relativ einfa- 
chen und dennoch sicheren Aufbau der mechanischen 
Kopplung zwischen Aktuator und den Haltevorrichtun- 
gen. 

[0018] Diese einfache, sichere direkte Ankopplung 
wird unterstutzt, wenn zur mechanischen Kopplung bei- 
der Haltevorrichtungen ein Verbindungsgestange vor- 
gesehen ist und an dem Verbindungsgestange ein An- 
schlag fur die Ankopplung des Aktuators an das Verbin- 
dungsgestange vorgesehen ist. 
[0019] Da bei dieser direkten Ankopplung im Auslo- 
sefall die Haltekrafte an beiden Haltevorrichtungen 



gleichzertig gelost werden mussen, muB von dem Ak- 
tuator eine entsprechend hohe Kraft aufgebracht wer- 
den. Dies ist gemaB einer anderen Ausgestaltung der 
Erfindung am gunstigsten zu realisieren, wenn der Ak- 
5 tuator durch ein pyrotechnisches Ausloseglied gebildet 
ist. 

[0020] Dieses pyrotechnische Ausloseglied kann auf 
unterschiedlichste Weise mit dem Verbindungsgestan- 
ge in Wirkeingriff treten. GemSB einer Ausgestaltung 
10 der Erfindung ist ein wirksamer Wirkeingriff moglich, 
wenn das pyrotechnische Ausloseglied einen 
ausstoBbaren Stift fur den Wirkeingriff mit dem An- 
schlag besitzt. 

[0021 ] Auch Konstruktionen mit einem stifteinziehen- 
15 den pyrotechnischen Ausloseglied sind denkbar, bei de- 
nen der Stift nicht den Anschlag wegdruckt, sondern 
zieht, Auch Auslosemagnete mit entsprechend hoher 
Leistung sind denkbar, jedoch ist die Verwendung eines 
pyrotechnischen Elementes die wirtschaftlichere L6- 
20 sung. 

[0022] Die direkte Kopplung des Aktuators mit den 
Haltevorrichtungen ist konstruktiv besonders gut zu lo- 
sen, wenn die Haltevorrichtungen beider Uberroll- 
schutzsysteme jeweils ein mit dem jeweiligen Uberroll- 

25 korper verbundenes Halteglied und eine damit in losba- 
rer Wirkverbindung stehende Halteklinke aufweisen, die 
drehbar am fahrzeugfesten Gehause angelenkt ist und 
einen hakenformigen Hebelarm fur den Wirkeingriff mit 
dem Halteglied sowie einen Hebelarm fur die drehbe- 

30 wegltche Ankopplung des Verbindungsgestanges be- 
sitzt. Dieser symmetrische Aufbau vereinfacht die Kon- 
struktion und den Aufwand, was gemaB einer Ausge- 
staltung noch dadurch unterstutzt wird, wenn die Halte- 
glieder und Halteklinken beider Haltevorrichtungen 

35 Gleichteile sind. 

[0023] Neben der direkten Verkopplung des Aktua- 
tors mit den Haltevorrichtungen ist gemaB einer zweiten 
Weiterbildung der Erfindung vorgesehen, daB der Ak- 
tuator nur mit der Haltevorrichtung eines der Uberroll- 

40 schutzsysteme losbar gekoppelt ist und ein mit dem 
Oberrollkorper dieses Uberrollschutzsystems verbun- 
denes Steuerglied vorgesehen ist, das in losbarer Wirk- 
verbindung mit einem Zwischensperreglied steht, das 
mechanisch mit der Haltevorrichtung des anderen 

45 Uberrollschutzsystems gekoppelt ist. 

[0024] Bei dieser indirekten Kopplung braucht von 
dem Aktuator nur die an einem Uberrollschutzsystem 
wirkende Haltekraft aufgebracht werden, wogegen die 
Ausldsung des zweiten Uberrollschutzsystems zwangs- 

50 gesteuert durch die Aufstellbewegung des Uberrollkor- 
pers des direkt vom Aktuator betatigten Uberrollschutz- 
systems erfolgt, d.h. die Losekraft von dem Schnellan- 
trieb dieses Systems aufgebracht wird. 
[0025] Auch bei dieser indirekten Verkopplung ist eine 

55 einfache konstruktive Moglichkeit gegeben, wenn zur 
mechanischen Kopplung des Zwischensperrgliedes mit 
der Haltevorrichtung des anderen Uberrollschutzsy- 
stems ein Verbindungsgestange vorgesehen ist. 
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[0026] Die indirekte Betatigung der Hattevorrichtung 
des anderen Uberrollschutzsystems laBt sich konstruk- 
tiv einfach gestalten, wenn das Steuerglied als Steuer- 
nocke und das Zwischensperrglied als Klinke ausgebil- 
det ist, die drehbeweglich am fahrzeugfesten Gehause s 
angelenkt ist und einen Hebelarm vorgegebener Kontur 
fur einen losbaren Wirkeingriff mit dem Steuernocken 
sowie einen Hebelarm fur die drehbewegliche Ankopp- 
lung des Verbindungsgestanges besitzt. 
[0027] Diese konstruktiv gunstige Losung wird unter- 
stutzt durch eine Ausbildung, bei der die Haltevorrich- 
tung des anderen Uberrollschutzsystems ein mit dem 
zugehorigen Uberrollkorper verbundenes Halteglied 
und eine damit in losbarer Wirkverbindung stehende 
Halteklinke aufweist, die drehbar am fahrzeugfesten 
Gehause angelenkt ist und einen hakenformigen Hebel- 
arm fur den Wirkeingriff mit dem Haiteglied sowie einen 
Hebelarm fur die drehbewegliche Ankopplung des Ver- 
bindungsgestanges besitzt. 

[0028] Anhand von zwei in den Zeichnungen darge- 
stellten Ausf uhrungsbeispielen wird die Erf indung naher 
erlautert. 

[0029] Es zeigen: 

Fig. 1 in einerzumTeilgeschnittenen Frontalan- 

sicht eine erste Ausfuhrungsform des er- 
findungsgemaflen Halte- und Ausldsesy- 
stems fur zwei nebeneinander auf einem 
Tragerteil angeordnete Uberrollschutzsy- 
steme mit einer direkten Auslosung der 
Haltevorrichtungen beider Systeme durch 
einen gemeinsamen Aktuator, 

Fig. 2 in einer Ausschnitt-Darstellung aus Fig. 1 
die mechanische Kopplung der Haltevor- 
richtungen beider Systeme iiber ein Ver- 
bindungsgestange, an dem der Aktuator 
direkt angreift, 

Fig. 3 eine Queransicht des mechanischen 

Koppelsystems nach Fig. 2, 

Fig. 4 in einerzumTeilgeschnittenen Frontalan- 
sicht eine zweite Ausfuhrungsform des er- 
findungsgema3en Halte- und Auslosesy- 
stems fur zwei nebeneinander auf einem 
Tragerteil angeordnete Uberrollschutzsy- 
steme mit einer indirekten Auslosung 
durch den gemeinsamen Aktuator, der 
nur der Haltevorrichtung eines Uberroil- 
schutzsystems zugeordnet ist, mit einer 
zwangsbetatigten Kopplung zwischen 
diesem Uberrollschutzsystem und der 
Haltevorrichtung des anderen Uberroll- 
schutzsystems, 

Fig. 5 in einer isometrischen Darsteilung einen 
Ausschnitt aus Fig. 4 die mechanische 
Verkopplung fur die zwangsgesteuerte 
Auslosung des nicht direkt vom Aktuator 
betatigten Uberrollschutzsystem, 

Fig. 6 das System nach Fig. 5, jedoch in einer 



schematisierten Frontal- Darsteilung ana- 
log Fig. 2, und 
Fig. 7-10 eine zweite Ausfuhrungsform der zentra- 
len Auslosung mit einer mechanischen 
Verkopplung nach dem Scherenprinzip. 

[0030] Die Figuren 1 - 3 zeigen eine erste Ausfuh- 
rungsform des erf indungsgemaBen Halte- und Auslose- 
systems, die im folgenden als direkte Auslosung be- 
zeichnet wird. 

[0031] In Fig. 1 sind in einer zum Teil geschnittenen 
Frontalansichtzwei Uberrollschutzsysteme 1 und 2, die 
jeweils einem Fahrzeugsitz zugeordnet sind, darge- 
stellt, die vorzugsweise einen identischen Aufbau besit- 
zen. Der Aufbau entspricht vorzugsweise dereingangs 
beschriebenen Kassetten-Konstruktion entsprechend 
der dort zitierten DE 43 42 400 A1. Beide Uberroll- 
schutzsysteme 1 , 2 sind auf einem Tragerteil 3 ange- 
bracht. Das Tragerteil kann beispielsweise die Ruck- 
wand eines zweisitzigen Fahrzeuges sein. Die Uberroll- 
schutzsysteme konnen entweder auf dem Tragerteil 
montiert Oder in dieses Tragerteil integriert sein. Auch 
andere fahrzeugfeste Befestigungen der beiden Uber- 
rollschutzsysteme auf einem Tragerteil sind denkbar. 
Wesentlich dabei ist die starre, mechanische Verbin- 
dung beider Systeme. 

[0032] Jedes Uberrollschutzsystem 1 , 2 weist ein Ge- 
hause in Form einer einseitig offenen, U-formigen Kas- 
sette 4, auf, mit zwei Seitenwanden, die jeweils einen 
nach auf3en abgekanteten Wlnkelabschnitt 4 a zur Be- 
festigung der Kassette auf dem Tragerteil 3 besitzen. In 
Fig. 1 sind dabei entsprechende Befestigungslocher 4 
b angedeutet. Die Kassette 4 weist ferner ein Bodenteil 
4 c auf, das, wie spater noch erlautert werden wird, die 
Basis fur die fahrzeugfeste Befestigung des Auslosesy- 
stems bildet. 

[0033] Das Uberrollschutzsystem besitzt weiterhin ei- 
nen U-formigen Uberrollbugel 5, bestehend aus einem 
gekrummten Abschnitt 5 a und zwei Schenkelrohren 5 
b, deren offene Enden Ober ein Verbindungselement 6 
traversenartig miteinander verbunden sind. 
[0034] Das System weist ferner zwei mit einem Ende 
am Gehauseboden 6 angebrachte, im Innem jeweils ei- 
ne Druckfeder 7 fur den alleinigen Antrieb des Uberroll- 
bugels 5 auf nehmende Standrohre 8 auf, die jeweils von 
einem Schenkelrohr 5 b fuhrend umgriffen sind. 
[0035] Das System besitzt zudem einen Fun rungs- 
block 9, der am oberen Ende des Gehauses 4 an den 
Seitenwandern der Kassette befestigt ist und der Fun- 
run gsoffnungen zur zusatzlichen auBeren Fuhrung der 
Schenkelrohre 5 b besitzt. 

[0036] Zur Verriegelung des Uberrollbugels 5 in der 
ausgefahrenen Position ist einmal ein Rastdorn 10, der 
an der Traverse 6 befestigt, im Beispiel angeschraubt 
ist, und umlaufende Hinterschneidungen aufweist, und 
zum anderen eine gezahnte Verriegelungsklinke 1 1 vor- 
gesehen, die mittels Fedem 12 vorgespannt im Fuh- 
rungsblock 9 schwenkbar angelenkt ist. 
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[0037] Die vorstehend beschriebene, an sich bekann- 
te Konstruktion ist nur als vorteilhaftes Ausfuhrungsbei- 
spiel zu sehen. Die Erfindung kann auch bei anderen 
Systemen, z.B. dem nach der alteren Patentnameldung 
100 40 649.1 angewendet werden. 
[0038] An der Traverse 6 ist jeweils ein Halteglied in 
Form einer Klinknase 13 test angebracht, die in Fig. 1 , 
die den eingefahrenen Zustand des Uberrollbugels 
zeigt, jeweils im verkiinkten Wirkeingriff mtt einer mitteis 
einer Feder 14 vorgespannten Haiteklinke 15 steht, die 
drehbar um die Achse 1 6 im unteren Teil des Gehauses 
4 angelenkt ist. Am unteren Hebelarm der Haiteklinke 
15 ist, wie insbesondere auch die Einzelteilzeichnungen 
nach den Fig. 2 und 3 zeigen, jeweils ein Ende einer 
Verbindungsstange 17 drehbeweglich angelenkt. An 
dieser Verbindungsstange 1 7 ist ein Anschlag 1 7 a aus- 
gebildet, der den Wirkangriffspunkt fur einen Aktuator 
1 8 bildet, der sensorgesteuert im Fail eines Uberschla- 
ges aktiviert wird und uber einen ausstoBbaren Stift 18 
a die Verbindungsstange 1 7 nach rechts verschiebt und 
dabei die Halteklinken 1 5 gegen den Uhrzeigersinn ver- 
schwenkt, unter Freigabe der Haltenasen 1 3 an der Tra- 
verse 6. Aufgrund der vorgespannten Druckfedern 7 
werden dadurch die Uberrolibugel 5 nach oben im 
msec-Bereich ausgefahren, wobei dann die gezahnte 
Sperrklinke 11 in Wirkeingriff mit dem Rastdorn 10 tritt 
und diese Position verriegelt. 
[0039] Bei dem in den Figuren 1 - 3 dargestellten di- 
rekten System sind, wie zu erkennen, gleiche Hebelar- 
me fur die Klinken 15 belderSystemevorgesehen, d.h. 
die Klinken sind Gleichteile. Der Aktuator 18 wirkt un- 
mittelbar, d.h. direkt auf die Verbindungsstange 17 und 
gibt beide Uberrolibugel zeitgleich frei. Fur dieses direk- 
te System ist allerdings ein Aktuator 1 8 mit relativ hoher 
Energie notwendig, um beide Klinken 15 gegen die 
durch die Vorspannung der Druckfedern 7 an den Rast- 
nasen 13 wirkende Haltekraft sicherzu verschwenken. 
Daher ist der Aktuator 18 vorzugsweise ein pyrotechni- 
sches Ausloseelement, wie es z.B. durch die DE 43 42 
401 A1 bekannt geworden ist. 
[0040] In den Figuren 4 - 6 ist eine zweite Ausfuh- 
rungsform des erfindungsgemaBen Halte- und Auslose- 
systems, die als indirekte Ausiosung bezeichnet wird, 
dargestellt. Der Einfachheit haibersind diebeiden Uber- 
rollschutzsysteme 1 und 2 identisch zu denen in Fig. 1 , 
mit Ausnahme des Halte- und Auslosesystems, darge- 
stellt. Daher sind bei den beiden Systemen nur die we- 
sentlichen Komponenten mit den Bezugszeichen nach 
Fig. 1 versehen, wogegen das indirekte Halte- und Aus- 
losesystem ausfuhrlich beschrieben wird. 
[0041] Wahrend bei dem Uberrollschutzsystem 1 die 
Hattevorrichtungentsprechend Fig. 1 eine Rastnase 13, 
die einen Haltebolzen 13' besitzt und die mitteis der Fe- 
der 14 vorgespannte, um den Punkt 16 drehbewegiich 
angelenkte hakenformige Haiteklinke 15, die im Wirk- 
eingriff mit dem Rastbolzen 13' steht, aufweist, ist be! 
dem Uberrollschutzsystem 2 ein elektrisch betatigbarer 
Aktuator, der sogenannte Chrashmagnet 1 8' vorgese- 



hen, dervorzugsweise entsprechend der DE 19750693 
A1 eine Doppelhebel-Halteklinke besitzt, die in losbarer 
Wirkverbindung mit einer einen Haltebolzen aufweisen- 
den Haltegabel 19, die an der Traverse 6 befestigt ist, 
5 steht. 

[0042] An der Traverse 6 ist femer eine Steuemocke 
20 angebracht, die in Wirkverbindung mit einer Zwi- 
schen-Klinke 15' steht, die schwenkbar um die Achse 
16* im Gehause angelenkt ist und mitteis der vorge- 

10 spannten Feder 1 4' im haltenden Zustand, der in Fig. 4 
dargestellt ist, gegen die Steuernocke 20 gedruckt wird. 
Die Klinken 15 und 15' sind dabei uber eine Verbin- 
dungsstange 1 7' starr miteinandergekoppelt. Angelenkt 
sind die beiden Klinken 15, 15', ebenso wie die Klinken 

15 15 in Fig. 1 , an einem Bauteil 21 entsprechend Fig. 5, 
das seinerseits im Gehause 4 befestigt ist. Die Figuren 
zeigen hierzu entsprechende Befestigungslocher 21 a. 
[0043] Das indirekte Halte- und Auslosesystem nach 
den Figuren 4 - 6 arbeitet wie folgt: 

20 [0044] Bei einer Ausiosung des elektrischen Aktua- 
tors 18' gibt das zugehorige Doppelhebel-Klinkensy- 
stem die Haltegabel 19 und damit die Traverse 6, die 
mit dem Uberrolibugel 5 verbunden ist, frei, so daB der 
Uberrolibugel 5 des Uberrollschutzsystems 2 ausfahrt. 

25 Unmittelbarnach Beginn der Ausfahrbewegung betatigt 
die Steuemocke 20 die Zwischenklinke 15' in dem Sin- 
ne, daB sie gegen den Uhrzeigersinn verschwenkt wird, 
wodurch das Verbindungsgestange 17' nach rechts be- 
wegt und damit auch die Haiteklinke 15 des Uberroll- 

30 schutzsystems 1 entgegen dem Uhrzeigersinn ver- 
schwenkt wird, unter Freigabe des Haltebolzens 13', so 
daB auch der Uberrolibugel 5 des Uberrollschutzsy- 
stems 1 ausfahrt. 

[0045] Wahrend somit bei dem direkten System nach 

35 den Figuren 1 - 3 der Aktuator uber die Verbindungs- 
stange 17 direkt beide Halteklinken 15 betatigt, lost bei 
dem in direkten System nach den Figuren 4 - 6 der Ak- 
tuator direkt nur die Haltevorrichtung des einen Uber- 
rollschutzsystems aus, wogegen die Haltevorrichtung 

40 des anderen Oberrollschutzsystems indirekt uber das 
Gestange aktiviert durch die Ausfahrbewegung des di- 
rekt ausgelosten Uberrollbugels, zeitversetzt im Millise- 
kunden-Bereich ausgelost wird. 
[0046] In den Figuren 7 - 10 ist eine weitere Ausfuh- 

45 rungsform der Erfindung dargestellt, bei der die beiden 
Haltevorrichtungen nach dem Scherenprinzip mitteis ei- 
nes Auslosesystems zentral entriegelt werden. 
[0047] Teile, die mit denen nach den Figuren 1 - 6 wir- 
kungsgleich sind, sind mit derseiben Bezugsziffer ver- 

50 sehen. Dereinfacheren Darstellung wegen sind die bei- 
den Kassettensysteme 1 , 2 nur vereinfacht schematisch 
dargestellt, da es auf die zentrale Verriegelung an- 
kommt. 

[0048] Die Fig. 7 zeigt den Zustand, in dem beide Sy- 
55 steme 1 , 2 im Ruhezustand sind. Beide Halteklinken 15, 
die durch Fedem 15 a vorgespannt sind, sind im Wirk- 
eingriff mit dem jeweiligen Uberrolibugel 5. 
[0049] Im Wirkeingriff mit dem Aktuator 18', ein 
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Crash-Magnet, steht ein Haltebolzen 22, der in einem 
Schenkel 23! eines V-formigen Doppel-Hebeis 23 ge- 
haltert ist, in dessen anderen Schenkel 23 2 ein Verbin- 
dungsgestange 1 7 1 angelenkt ist, das am anderen En- 
de an der linken Klinke 15 angelenkt ist. Der V-fdrmige 
Doppelhebel 23 ist dabei urn den Drehpunkt 24 fahr- 
zeugfest angelenkt. Es ist ferner ein zweiter Hebel 26 
vorgesehen, der ebenfalls um den Drehpunkt 24 dreh- 
bar fahrzeugfest angelenkt ist. Am unteren Hebelarm 
26^ ist dabei eine zweite Verbindungsstange 1 7 2 dreh- 
bar angelenkt, die am anderen Ende an der rechten 
Klinke 1 5 angelenkt ist. Die Hebel 23, 26 sind uber eine 
Feder 25 gegenseitig vorgespannt. 
[0050] Wenn der Crah -Magnet 1 8' ausgeldst wird, sei 
es sensorgesteuert bei einem drohenden Uberschlag 
oder handbetatigt zu Testzwecken, gibt er den Haltebol- 
zen 22 frei. Die Feder 25 dreht dann die Hebel 23 und 
26 um die Drehlagerung 24, wodurch die Verbindungs- 
stange 1 7^ nach rechts und die Verbindungsstange 1 7 2 
nach links bewegt wird. Dadurch offnen beide Klinken 
1 5 und der zugehorige Uberrollbugel 5 fahrt aus. Dieser 
Zustand ist in Fig. 8 dargestellt. 
[0051] Beim Reversieren des Systems 1 (Fig. 9) wird 
der Uberrollbugel 5 nach unten gedruckt, wobei die Klin- 
ke 1 5 einrastet. Der Uberrollbugel fahrt dann weiter und 
druckt auf eine Klinkennase 15 b unter Verschwenkung 
der Klinke 15. Dadurch wird mittels der Stange 1 7-, der 
Hebel 23 um die Drehlagerung 24 im Uhrzeugersinn 
verschwenkt, bis der Haltebolzen 22 in Wirkeingriff mit 
dem Hebel-Ausldsesystem des Aktuators 18' gelangt. 
Das System 1 ist dadurch wieder in der Ruheposition. 
[0052] Beim Reversieren des Systems 2 (Fig. 10) 
fahrt der zugehorige Uberrollbugel 5 nach unten; die 
Klinke 1 5 verdreht sich ohne den Aktuator 1 8' zu offnen 
und rastet ein. Die Verbindungsstange 17 2 wird dabei 
unter Verschwenken des Hebels 26 nach rechts in die 
Ausgangslage gezogen. Danach befindetsich auch das 
System 2 wieder im Ausgangszustand. 



Patentanspruche 

1. Uberrollschutzsystem fur Kraftfahrzeuge, mit ei- 
nem Uberrollkorper (5), der in einem fahrzeugfest 
angebrachten Gehause (4) aus- und einfahrbarge- 
fuhrt gehaltert ist, und mit einer losbaren Haltevor- 
richtung in Verbindung mit einem sensorgesteuer- 
ten Aktuator (18, 18'), die den Uberrollkorper (5) im 
Normalzustand in der eingefahrenen Position halt, 
und die sensorgesteuert im Crashfall Ibsbar ist, un- 
ter Aufstellen des Uberrollkorpers (5) in seine obe- 
re, schutzende Position, wobei jedem Fahrzeugsitz 
ein solches Uberrollschutzsystem (1 , 2) zugeordnet 
ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Gehause 
(4) von zwei, nebeneinanderliegenden Fahrzeug- 
sitzen zugeordneten Uberrollschutzsystemen (1 , 2) 
auf einem Trager (3) befestigtsind, der fahrzeugfest 
verankert ist, und fur beide Haltevorrichtungen (13, 



15; 19) ein gemeinsamer Aktuator (18, 18') vorge- 
sehen ist, der mit den Haltevorrichtungen mecha- 
nisch verkoppelt ist. 

5 2. Uberrollschutzsystem nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB beide Haltevorrichtungen 
(13, 15) miteinander mechanisch gekoppelt sind 
und der Aktuator (1 8) direkt an diese Kopplung bei- 
der Haltevorrichtungen angekoppelt ist. 

10 

3. Uberrollschutzsystem nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Aktuator (1 8') nur mit der 
Haltevorrichtung (19) eines der Uberrollschutzsy- 
steme (2) losbar gekoppelt ist und ein mit dem 

15 Uberrollkorper (5) dieses Uberrollschutzsystems 
(2) verbundenes Steuerglied (20) vorgesehen ist, 
das in losbarer Wirkverbindung mit einem Zwi- 
schensperreglied (15') steht, das mechanisch mit 
der Haltevorrichtung (13, 1 5) des anderen Uberroll- 

20 schutzsystems (1 ) gekoppelt ist. 

4. Uberrollschutzsystem nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB zurmechanischen Kopplung 
beider Haltevorrichtungen (13, 15) ein Verbin- 

25 dungsgestange (17) vorgesehen ist. 

5. Uberrollschutzsystem nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB an dem Verbindungsgestan- 
ge (1 7) ein Anschlag (1 7 a) fur die Ankopplung des 

30 Aktuators (18) an das Verbindungsgestange (17) 
vorgesehen ist. 

6. Uberrollschutzsystem nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Aktuator (18) durch ein 

35 pyrotechnisches Ausloseglied gebildet ist. 

7. Oberrollschutzsystem nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB das pyrotechnische Auslo- 
seglied einen ausstoGbaren Stift (1 8) fur den Wirk- 

40 eingriff mit dem Anschlag (1 7 a) besitzt. 

8. Uberrollschutzsystem nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB zurmechanischen Kopplung 
beider Haltevorrichtungen zwei Verbindungsstan- 

45 gen (1 7^ , 1 7 2 ) vorgesehen sind, die am freien Ende 
nach dem Scherenprinzip mit dem gemeinsamen 
Aktuator (18') mechanisch gekoppelt sind. 

9. Uberrollschutzsystem nach einem der Anspruche 4 
so bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Haltevor- 
richtungen (13, 15) beider Uberrollschutzsysteme 
(1 , 2) jeweils ein mit dem jeweiligen Uberrollkorper 
(5) verbundenes Halteglied (13) und eine damit in 
losbare Wirkverbindung stehende Halteklinke (1 5) 

55 aufweisen, die drehbar am fahrzeugfesten Gehau- 
se (4) angelenkt ist und einen hakenformigen He- 
belarm fur den Wirkeingriff mit dem Halteglied (1 3) 
sowie einen Hebelarm fur die drehbewegliche An- 
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kopplung des Verbindungsgestanges (17) besitzt. 

10. Uberrollschutzsystem nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzelchnet, daB die Halteglieder (13) und 
Halteklinken (1 5) beider Haltevorrichtungen Gleich- 5 
teile sind. 

11. Uberrollschutzsystem nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzelchnet, daB zur mechanischen Kopplung 
des Zwischensperrgliedes (15) mit der Haltevor- 10 
richtung (13, 15) des anderen Uberrollschutzsy- 
stems (1) ein Verbindungsgestange (17') vorgese- 
hen 1st. 

12. Uberrollschutzsystem nach Anspruch 11, dadurch 15 
gekennzelchnet, daB das Steuerglied als Steuer- 
nocke (20) und das Zwischensperrglied (15') als 
Klinke ausgebildet ist, die drehbeweglich am fahr- 
zeugfesten Gehause (4) angelenkt ist und einen 
Hebelarm vorgegebener Kontur fur einen losbaren 20 
Wirkeingriff mit dem Steuemocken (20) sowie einen 
Hebelarm fur die drehbewegliche Ankopplung des 
Verbindungsgestanges (17') besitzt. 

13. Uberrollschutzsystem nach Anspruch 11 oder 12, 25 
dadurch gekennzelchnet, daB die Haltevorrich- 
tung des anderen Uberrollschutzsystems (1 ) eln mit 
dem zugehorigen Uberrollkorper (5) verbundenes 
Halteglied (13) und eine damit in losbarer Wirkver- 
bindung stehende Halteklinke (15) aufweist, die 30 
drehbar am fahrzeugfesten Gehause (4) angelenkt 

ist und einen hakenformigen Hebelarm fur den 
Wirkeingriff mit dem Halteglied (1 3) sowie einen He- 
belarm fur die drehbewegliche Ankopplung des 
Verbindungsgetanges (17) besitzt. 35 
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